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Pregunta de la semana
¿La regulación de entrenamiento para operadores nuevos aun en efecto y quien se requiere que tome el entrenamiento?

Si la CFR 380.503 está aun en efecto para todos los operadores con menos de un año de experiencia en comercio interestatal con licencia comercial.

La regulación entró en vigor en 2003 y fue posteriormente cuestionada por Public Citizen. En diciembre de 2005 la corte golpeó la regulación enviándola de regreso a FMCSA para revisión y dejo la regulación previa vigente. La corte declaró “FMCSA simplemente ignoró los volumen de evidencia de que un entrenamiento extensivo en la calle mejora la seguridad de los camiones”. La regulación inicial no hacía obligatorio ningún tipo de entrenamiento “en cabina”

Para no ser eclipsado por la atención a la disputa de la regulación de horas de servicio el 13 de Agosto de 2007 FMCSA presento a la oficina de administración y presupuesto (OMB por sus siglas en inglés) su propuesta sinal de regulación para operadores nuevos. Mientras está en revisión final en la OMB, FMCSA no tiene permitido comentar sobre el contenido de la regulación. La OMB tiene 90 días para revisar estatutariamente la regulación. Esto es, agosto, septiembre, octubre así que probablemente en noviembre veremos la nueva regulación pero probablemente no hasta el final del año. 
¿Entonces que es lo que la regulación actual requiere para operadores nuevos al día de hoy?

El entrenamiento para operadores nuevos debe incluir instrucción en las siguientes cuatro áreas
(a) Requerimientos de calificación del operador. Las reglas federales en certificación médica, procedimientos de exámenes médicos, calificaciones generales, responsabilidades y descalificaciones basadas en varias ofensas, órdenes y pérdida de privilegios de manejo, parte 391 subpartes B y E de este subcapítulo,
(b) Horas de servicio de los operadores. Las limitaciones en horas de manejo, el requerimiento de estar fuera de servicio por ciertos periodos de tiempo, el registro de estatus de servicio, preparación y excepciones (parte 395 de este subcapítulo) Contramedidas de la fatiga como un medio para evitar los choques.

(c) Bienestar del operador. Mantenimiento básico de la salud, incluyendo dieta y ejercicio. La importancia de evitar el uso excesivo de alcohol.

(d) Protección de aviso. El derecho de un empleado a cuestionar las prácticas de seguridad de un patrón sin el riesgo de perder su trabajo o de ser sujeto a represalias solo por declarar una preocupación de seguridad.
Se recomienda que el entrenamiento sea documentado y certificado por el operador que reciba las cuatro áreas de entrenamiento requeridas. Coloque el certificado de entrenamiento en el archivo DOT del operador.
It is recommended that the training be documented and certified by the driver that they did receive all four areas of required training.  Place the certification of training in the drivers DOT file.


Traído a usted por Idealsafe 847-304-3190 Website: �HYPERLINK "http://www.idealease.com/"��www.idealease.com�
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The Idealease Safety Bulletin is provided for Idealease affiliates and their customers and is not to be construed as a complete or exhaustive source of compliance or safety information.  The Idealease Safety Bulletin is advisory in nature and does not warrant, guarantee, or otherwise certify compliance with laws, regulations, requirements, or guidelines of any local, state, or Federal agency and/or governing body, or industry standards.





NOTICIAS





ACTUALIZACION SOBRE HORAS DE SERVICII


Un memorandum de FMCSA presentado el viernes 21 de Septiembre, apoya fuertemente la petición de ATA de que la corte deje sin efecto las provisiones de 11 y 34 horas de las reglas de horas de servicio dejando pendiente la reconsideración de la agencia. Se espera que  grupo de litigio Public Citizen presente archivos oponiéndose a esta petición y pida a la corte implementar la regulación de 24 de julio de 2007 que deja sin efecto las reglas de 11 horas de manejo diario y la regla de reinicio de 34 horas semanal.  Mientras tannto el límite de manejo de 11 horas y la provisión de reinicio de 34 horas permanecen en efecto hasta que la FMCSA ponga algún otro requerimiento en su lugar. Esté pendiente





La FMCSA no aplica las multas máximas


Un reporte de parte de la oficina de contabilidad del Gobierno dice que la FMCSA está haciendo un buen trabajo ubicando a transportistas que pueden ser un alto riesgo en accidentes pero falla en seguir la ley de 1999 requerimiento de que se apliquen las multas máximas a los más serios violadores de seguridad.


El reporte fue enviado al comité de Transporte e infraestructura de la cámara de representantes y su presidente James Oberstar para enviar una carta de “preocupación” a John Hill administrador de la FMCSA, solicitando que la agencia lleve sus políticas en línea con el estatuto federal. Buscando que la FMCSA lleve las multas en contra de los transportistas como lo manda la ley de 1999.

















Esta publicación es proporcionada para propósitos informativos solamente y no tiene la intención de ser una fuente completa o exhaustiva de cumplimiento o información de seguridad. Este “Boletín de Seguridad” es de propósito consultivo y no asegura, garantiza o certifica de forma alguna el cumplimiento de las leyes, regulaciones, requerimientos, guías o directrices de ninguna agencia o gobierno o de estándares de la industria., local, estatal o federal.

