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ESTANDAR DE MANEJO SEGURO DE LA EMPRESA
Objetivo: Reducir la tasa de accidentes de flotas de transporte estableciendo estándares de manejo seguro para la empresa,

Descripción: Un accidente prevenible es uno que ocurre porque el operador falla en actuar de una forma razonable para prevenirlo. Al juzgar si las acciones del operador fueron razonables uno busca determinar si el operador condujo defensivamente y demostró un nivel aceptable de destreza y conocimiento. El juicio de qué es razonable, puede ser basado en una definición adoptada por la compañía. Así establecido como meta para los programas de administración de seguridad.

Nótese que la definición previa de accidente prevenible está enfocado en las acciones del operador. Es la definición comúnmente usada en la evaluación del desempeño del operador. Una definición más amplia, la cual puede ser usada para evaluar al operador y las acciones del transportista es proporcionada por las regulaciones federales de seguridad en el transporte como sigue: Un accidente prevenible por parte del transportista significa un accidente que (1) involucra un vehículo de transporte comercia y (2) que pudo haber sido evitad por un acto, o la falta de un acto del transportista o del operador.
El concepto de accidente prevenible está enfocado en las acciones del operador. Es de accidente prevenible es una herramienta para la administración de seguridad de la flota la cual consigue las siguientes metas:

· Ayuda a establecer un estándar de manejo seguro para el operador

· Proporciona un criterio para evaluar a los operadores individualmente

· Proporciona un objetivo para investigaciones y evaluaciones

· Proporciona los medios para evaluar el desempeño de seguridad de operadores y flota por separado

· Proporciona los medios para monitorear la efectividad de los programas de seguridad de la flota

· Ayuda a lidiar con las infracciones de seguridad de los operadores

· Ayuda a la implementación de programas de reconocimiento  por manejo seguro
Preguntas para la gerencia: 
1. ¿Tiene la compañía un programa para investigación de accidentes?

2. ¿Tiene la compañía un comité de revisión de accidentes?

3. ¿Tiene la compañía un estándar definido para el desempeño de manejo seguro de sus operadores?

4. ¿Es el estándar para manejo seguro de la compañía adecuado para servir como indicador de mejoras necesarias en la flota? 
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¿Son los operadotes instruidos sobre el estándar de manejo seguro de la compañía?
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¿Están los operadores instruidos sobre el procedimiento de la compañía para evaluar la prevención de accidentes?

INTERSECCIONES & LUCES ROJAS
Una lección para todo operador, las luces rojas de los semáforos pueden iluminar y ordenar a un tráfico conflictivo detenerse, pero no siempre tienen éxito. El tráfico solo se detendrá cuando el operador está listo, dispuesto y capaz de hacerlo. El año anterior 1,000 operadores murieron en choques en luces rojas. En el mismo periodo, hubo 103,000 accidentes, con 84,000 lesionados. Enseñe a sus operadores: Nunca asuman que alguien se detendrá por una luz roja, manténganse alertas, cubran el freno cuando se aproximen a una intersección y estén preparados para detenerse cuando se enfrenten a una violación de luz roja. Hagan una pausa antes de arrancar cuando el semáforo cambia a verde, dado que el tráfico opuesto usualmente trata de cruzar la intersección en una luz ámbar. Y cuando se aproxima a una luz verde desde una gran distancia, obsérvela con cuidado, ya que probablemente cambie a ámbar o rojo para el momento en que usted llegue ahí. Esté preparado para detenerse.
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Han habido tremendas mejoras en los frenos de camión a lo largo de los años. Aún así. Cuando usted observa la información de SafeStat, los defectos en frenos son los culpables de un gran porcentaje de los defectos de fuera de servicio encontrados en inspecciones de carretera. Los defectos incluyen ajustes fuera de servicio, partes faltantes o descompuestas, componentes inoperantes, fugas de aire, etc. Parece ser que los frenos desajustados son sumamente comunes en estas instancias. Aquí es donde un buen programa de entrenamiento realmente puede ayudar, no solo reduciendo sus tasas de fuera de servicio sino posiblemente evitando accidentes. Asegúrese de que sus mecánicos entienden los métodos de servicio.y ajuste de los tipos de frenos que utiliza. Esto también aplica para los frenos con ajustador automático








This publication is provided for information purposes only and is not intended as a complete or exhaustive source of compliance or safety information.  This “Safety Brief” is advisory in nature and does not warrant, guarantee, or otherwise certify compliance with laws, regulations, requirements, or guidelines of any local, state, or Federal agency and/or governing body, or industry standards.


